Chaussees a voie centrale banalisée (CVCGB)
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Chaussées a voie centrale banalisée en 0C

Elements d’'une CVCB

Rive Voie centrale banalisée Rive
(accotement (voie a double sens) (accotement
revétu) revétu)




Les croisements

Loire
Atlantique

Exemple d’expérimentation de chaussée
a voie centrale banalisée entre Le Pallet
&t Monniéres (2017):

Expérimentation
d’une chaussée a voie
centrale banalisée

Chaussées a voie centrale banalisée en OC

En voiture,
différents cas de figures peuvent se présenter :

1

Aucun véhicule ne se présente
en face et |a route est dégagée

-+ Je circule sur la partie
le de la ch =

2

Un véhicule se présente
en sens opposé

= Je vérifie qu'il n'y a pas
de piéton ou de cycliste
sur la chaussée et je me
déporte sur la droite pour
croiser le véhicule.
L'automobiliste en sens
opposé procéde de méme

3

Un cycliste circule a droite de la
chaussée et un véhicule
se présente en sens opposé

- Je me déporte sur la droite,
derriére le cycliste, en
o t une dist
de sécurité adaptee.
Je dépasse le cycliste une
fois I'autre véhicule croisé




Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Largeurs pré%onisées des éléments de la CVCB

Largeurs Ligne de rive T2 Ligne de rive T2
recommandées 3u=0,15m 3u=0,15m
par le Cerema o o

>1,5m >2,5ma50km/h, >1,5m 7



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

LES CVCB EN OUEST CORNQUAILLE

Recensement automne 2019




Chaussées a voie centrale banalisée en OC

CVCB existants

Kervellisella adl ‘ ‘Ouérrnénévernt‘ 2016/2017

Beuzec-CapSizun;

203 il
W i ! < preile Croézou;»
Goulier_\;’ g e \ ; 5 e

Gourlizon,
o

%Guiler-sur-Goyen

- Poullan-sur-Mer - o f oo\ Saint-Albin
3 o A3\ o

1.
2.

Loctudy, Castel Corn (C2)
Plobannalec-Lesconil,
rue Kérivin (C8)

2018

o

Loctudy, Kergorentin
Loctudy, Brémoguer
Plobannalec-Lesconil,
rue Jules Ferry/
rue Eric Tabarly
Penmarc’h,
Route de Kervédal
2019
Plovan/Pouldreuzic,
Penhors
Plouhinec, rue de I'Océan
Combrit, Kermor (C98)
Combrit, Rue Menez
Lanveur
Plobannalec-Lesconil,
route du Guerveur

10



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

CLES DE REUSSITE

Champs de pertinence
Largeurs
Marquage

Information

_ Stationnement

33



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Vérifier la pertinence des CVCB

= Largeur suffisante ; %> Cerema

Vélo

. VISlblIlté SUfﬂsante ) Chaussée a voie centrale banalisée

Eléments de recommandation

=  Solutions alternatives
moins intéressantes ;

= Ratio fréquentation
cycliste / fréquentation
motorisée attendu
satisfaisant ;

= Respectdes
recommandations
techniques !

Collection | Références

Y h



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Impact des largeurs sur la seécurite des usagers

En agglo.
Min. 1.0 m

En agglo.
Min. 1.0 m

Largeurs Ligne de rive T2 Ligne de rive T2
recommandées 3u=0,15m 3u=0,15m
par le Cerema o o

>21,5m >2,5ma50km/h, >1,5m 35
>3,0ma 70 km/h



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Impact des Iaﬁrgeurs sur la sécurite dt.es usagers

Largeurs Ligne de rive T2 Ligne de rive T2
recommandées 3u=0,15m 3u=0,15m
par le Cerema o o

>1,5m >2,5ma 50 km/h, >1,5m 36



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Marquages — lignes longitudinales sur CVGB

v Ligne de rive a utiliser sur CVCB : T2 (largeur 15 cm?)

m

Egalement utilisée pour des voies de décélération, voies d’accélération, entrée voie pour véhicules lents

% Autres lignes, proscrites sur CVCB

% Ligne axiale : T1ou T'1

T

T1

% Bandes cyclables, couloirs bus, ligne de dissuasion, ... : T3

T3

% Ligne de rive aux approches de certains carrefours et dans les bretelles : T'3

T3

% Bandes d’arrét d'urgence : T4

* Largeur différente sur autoroutes, routes avec un séparateur centrale, 4 voies en rase campagne,
routes importantes, notamment a grande circulation 37
Source : Instruction interministérielle sur la signalisation routiere, 7é™¢ partie



Chaussées a voie centrale banalisée en OC

v Double chevrons avec n° d’itinéraire

%x  Marques proscrites

% Figurine vélo avec ou sans chevrons (sinon bande cyclable)
% Figurine piétonne (sinon trottoir)

Y b



Chaussées a voie centrale banalisée en 0C

Panneaux d’information

Rabattement en Rabattement derriere le
« queue de cycliste / piéton

= Pas de panneau obligatoire ; poisson »

= Attentes minimales:

AUTOMOBILISTES

= Information correcte ; A o,

“Facile et rapide Al i i|HEaee
comprendre. |

Facile a lire

Beaucoup
d’information

AAAAAA
c

ol
AUTOMOBILISTES,
EN CAS DE
CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS! L




Chaussées a voie centrale banalisée en OC

Stationnement et arréts sur les rives

Par défaut, le stationnement
est autorisé sur les
accotements.

En cas de besoin, il peut étre
interdit par un arrété de circulation
et la signalisation correspondante.




Chaussées a voie centrale banalisée en 0C

Resume

= CVCB, une solution intéressante sous certaines conditions :

= Largeur suffisante ;

= Visibilité suffisante ;

= Solutions alternatives moins interessantes ;

= Ratio frequentation cycliste / frequentation motorisée
attendu satisfaisant ;

= Quelques points de vigilance pour réussir le volet technique de
la CVCB (recommandations Cerema + retours collectivités) ;

= Une CVCB réussite améliore la securité et le confort des
cyclistes et piétons. Elle contribue a une circulation apaisée et
peut générer des effets secondaires positifs (ex. durée de vie
des rives).

= Des comptages avant/apres et des relevés de vitesses

ﬂrmettent d'évaluer I'impact de 'aménagement. "



